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Les locomotives à vapeur


"industrielles" polonaises d'après 1945


(voie normale)











040T  (TKp)  "Slask"


(descriptif technique)











Maintenant une "vedette"





Plusieurs unités ayant été préservées dans différents pays ouest-européens, la "Slask" devient incontestablement une vedette dans le monde du "Chemin de Fer Touristique" et celui des machines à vapeur en général.





Pourtnat sa généalogie manque du caractère glorieux d'autres types: c'est une 040T moderne, simple et puissante (env. 800cv) spécifiquement développée après la 2ème GM pour les usages industriels lourds.





Le développement de cette 040T remonte au début des années 40, lorsque Henschel und Sohn / Kassel, collaboration avec les Ateliers de Construction de Locomotives de Chrzanov, alors devenus une de leurs filiales du fait de la guerre et de l'occupation de la Pologne..., ont développé une 040T de type "Bergbau - Ober-Schlesien" ou "OS" (= "Haute-Silésie"), pour les industries lourdes de cette région; cette machine était dérivée du modèle “Bergbau - Essen” de Henschel.





Les premières unités sont sorties de Chrzanow en 1944.





Après la 2ème GM, Chrzanow a poursuivi jusqu'en 1960 la construction en se basant assez fidèlement sur les plans allemands originaux, produisant des machines de type TKp connues sous les noms T2D/t ou d/"Slask". 390 unités ont été construites dont la majorité pour l’industrie polonaise, et 90 unités pour la Chine (type ET 7); il ne semble pas que de telles machines aient été intégrées au parc des PKP (à la différence des machines industrielles polonaises à 3 essieux, les 030T “Ferrum” qui elles y étaeint connues sous la dénomination TKh49).





Ces machines étaient en théorie destinées à...�- mettre en mouvement une rame de 2480t en palier;�- déplacer 3200t jusqu'à 15km/h en palier;�- ou bien 580t jusqu'à 15km/h en rampe de 1%.





Le chassis est en plaques de tôle de 30mm, avec suspension sous les boîtes d'essieux; les essieux 1 et 2, ainsi que 3 et 4 sont équilibrés.





Les roues ont un diamètre de 1100mm pour une vitesse de 45km/h; les essieux 1 et 3 sont fixes, les essieux 2 et 4 ont un jeu latéral de 25mm, permettant l'inscription en courbes de 100m.





Chauffe au charbon, chaudière de conception moderne: foyer en acier, avec des entretoises normalisées, cendrier moderne avec commande depuis l'abri. La chaudière est alimentée par des injecteurs Friedmann aspirants du modèle standard polonais.





Contre l'incendie, la machine est équippée d'un pare-étincelles et de dispositifs de prise d'eau.





Elle est équippée du frein à air Westighouse (compresseur à vapeur h11a3) et d'un frein à contrepoids.





Elle dispose d'un équipement électrique avec une turbo-dynamo standard (24V / 500W).








Les "Slask" et la préservation:





Plusieurs "Slask" ont été récupérées et sont sur le circuit de la préservation: �- 2 aux Pays-Bas


	- "Veluwse Stoomtrein Maatschappij / VSM" - Chrzanow 4429 (1955), chaudière 14143


	- "Veluwse Stoomtrein Maatschappij / VSM" - ?


- 1 en Belgique


	- "Stoomcentrum Maldeggem" - Chrzanow 4430 


- 1 en Allemagne


	-  "Nassauische Touristikbahn".- Chrzanow 4408


- 1 en Suisse


	- "Vapeur Val-de-Travers / VVT" - Chrzanow 2667 (1952), chaudière 13410





Une autre unité a été "signée" avec un Chemin de Fer Touristique français mais la reconstruction ne débutera qu'en 1998 pour une livraison environ 6 mois plus tard.





Il est important que le type "Slask" ait en particulier été validé pour circuler en Allemagne sur les voies de la DB: en Allemagne, un type de locomotive doit être spécifiquement agréé pour être mis en oeuvre, tout comme, en France, p.e., une voiture importée doit “passer aux mines” et il est alors demandé si elle est conforme à un type référencé, sinon, tout un travail doit être spécialement effectué...





Ce référencement inclut bien sûr mais dépasse largement le seul agrément de la chaudière: les éléments concernant le freinage, le roulement, la stabilité, l’inscription dans le gabarit, etc... sont aussi pris en compte.





Parmi les types polonais, les 2 types 141T TKt48 et 040T TKp Slask (voie normale) ont été référencés et agréés en Allemagne par INTERLOK et ses partenaires, ce qui leur permet entre autres, le cas échéant, de circuler sur les voies de la DB; en voie étroite, le type 040 Px48 (voie de 1m et voie de 75cm) a aussi reçu un agrément de circulation, également le type 030T Las (voie de 75cm).





Le type "Slask" a donc aussi été agréé en Suisse par l'OFT, l'Office Fédéral des Transports.








Caractéristiques principales du type SLASK:





configuration d’essieux:			040T (0 D 0)


type (polonais):				TKp


modèle:					"OS" ("Ober-Schlesien") / "Slask"


constructeur:					Chrzanow (Pologne)


écartement:					voie normale


période de construction:			1945-1960


quantité construite:				390 unités


diamètre des cylindres:			550mm


course des pistons:				550mm


diam. des roues motrices:			1100mm


empattement total:				4200mm


empattement rigide:				4200mm


rayon minimum de courbes:			100m


longueur hors tampons:			10980mm


largeur hors tout:				env. 3050mm


hauteur hors tout:				4100mm


chauffe standard:				charbon


timbre chaudière:				14kg/cm2


surface de grille:				2.19m2


surface de chauffe:				112,4m2


surface de surchauffe:			40m2


masse à vide:					52t


masse en ordre de marche:			66t


charge maxi. essieu moteur:			16.5t


freinage:					air + contrepoids


capacité / soutes à eau:			6.5m3


capacité / soutes à charbon:			3t


effort de traction:				127kN


puissance estimée:				589kW / 800cv


vitesse maxi.:					45km/h





performances indicatives:


		- 20km/h avec 2000t à plat


		- 15km/h avec 3200t à plat


		- 15km/h avec 580t en rampe de 1%


		- 10km/h avec 420t en rampe de 2.5%
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