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1. Généralités

1.1 Le présent QS donne Tla description des installations de block
automatique Lausanne-Puidoux; ainsi que les directives pour la desserte
de ce trongen par le centre de té&lécommande de Lausanne dans son &tat
d'équipement actuel. Le-présent-08—fait—-lobjet-du—planschématigue—
:;kﬁ‘:sgj‘;l:‘duﬂg—%’?‘ﬁg’l—=
G s o o

es gares de La Conversion et Grandvaux sont &quipées d'appareils
d'enclenchement &lectrique, type "Domine 55", sans signaux nains et
celle de Puidoux d'un appareil d'enclenchement mécanique.

Lremn B - =

"3 Le poste directeur de Lausanne (PD) et responsable - |
g ! pour 'echange et la fixation du sens de marche et de linterdiction de la | mise

Z '+ pleine voie sur le trongon de block automatique entre Lausanne et La ‘que
Conversion.

Le centre de télécommande de Lausanne (TC) est responsable : ‘

- de la commande du poste de black "Pully-Nord”, '
- de la télécommande de La Conversion et Grandvaux”, ‘

- de la té&lécommande de la Conversion et Grandvaux

1.4 Palézieux est responsable :
= du télécontrdle de Puidoux, comprenant la remise & zérop de secours
des compteurs d'essieux pour les sections de block Grandvaux-
Puidoux-Corbéron-Palézieux et vice versa.

1.5 La transmission des ordres et des informations entre Lausanne-La
Conversion, d'une part, et Lausanne-Grandvaux, d'autre part, a lieu au
moyen d'installations de t&l8transmission &lectroniques, systéme
Siemens-Albis.

L6=" Au_poste_directeur de_Lausanne (PD} les touches de commande et les

- pupitre de T"enclenchement de Lausanne :

Sur' le tableau verticdr, 3 gauche du pupitre, sont situés les voyants
d'information pour : ‘

i

. en haut, le trongon barzlisé Laussone-Lutry,
. en bas, Tle trongon L&usanne-La Conve:i _*~n.

- pupitre de commande (PD) =

%42

. les touches de commande du block automatique entre Las~anne et La
Lonversion, et des barrigres automatigues du PN du km 2,738,
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- tableau de contrdle optique (TCO) :

. & 1'extréme droite, au milieu (&l&ments de couleur verte), les touches

et les voyants pour la commande du poste de block de Pully-Nord et des
barriéres automatigues du PN km 2.258,

. & droite, dans Ta partie supérieure (&léments de couleur verte), les
touches pour les commandes normales et de secours, ainsi que les
voyants pour la télécommande de La Conversion et Grandvaux.

- pupitre de télécommande (TC)

. & droite et dans la partie supérieure, les touches et les voyants pour
les commandes normales de La Conversion et Grandvaux.

Les prescriptions de desserte locale, relatives aux gares du trongen
Lausanne-Puidoux, sont contenues dans les documents de service sui-
vants :

- La Conversion

voir 0S 14T (OC S
- Grandvaux
voir 05 16957 | & 33

Pour la télécommande des gares et du poste de block de ce trongon, il
faut se référer :

- pour le poste de block et les barridres autom. de Pully-Nord :

aux ch, 3 et 4 du présent 0S.

- pour les gares de La Conversion et Grandvaux :

au ch. 5 du présent 0S et aux prescriptions générales contenues dans
1'0S 1515 et 1520.

- pour Puidoux, & 1'0S 1465, concernant le block au-{bmatique
Puidoux-Palézieux.

Block automatique

La protection des trains entre Lausanne et Euidoux-C!)exbn_es vest assurée par
par le block de ligne pour double voie banalisée avec interdiction de la

pleine voie, systéme Integra.

L'occupation des sections de block est controlée par des compteurs
desﬂeuxdetypepenﬂanentcenuansésalﬂusanne,Grandvauxet
Puidoux-Chexbres.

Le R 320.1 du 1.2.1994, réglement du block, chifires 20 a23 est

applicable.” ! = L.
e wHITI1E> 1UU ne sont pas applicables dans‘*-ce\i:\:s particulier.
D8s qu'une des voies est mise hors service, il est possible de changer
~le sens de marche sur la voie en service. S
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2.2

2.3

2.4

2:5

2.6

2.7

Chaque changement de sens de marche doit &tre demandé & la gare
voisine et accordé par celle-ci.
La'voie libre ne peut pas &tre accordée avant d' ava1r &te demandée
L'assentiment du sens de marche subsiste tant qu'il n'a pas Eté
demandé et octroy® pour un train de sens contra1re
Erotectlon des trains entre La Conversion et ?uqdoux est assurée par

lock automat1que a compteurs d'essieux pour ligne & double voie,
commutable pour 1'exploitation & voie unique avec dépendance des
signaux, systéme Integra.

Le R 320.1 est applicable, notamment les ch. 80-84, 100-101, 110, 112,
118a-122. Voir aussi ch. 8 de 1'0S 1520 et ch. 63 . du RCT.

L'exploitation & voie unigue—éntre Grandvaux et Puidoux-nécessite la
dessecté’]nca]e de Pu:duux

Entre La Conversion et Fujdaax. Tes capteurs pour le comptage d'essieux
sont montés sur les voies d'entrée et de sortie a env. 40-80 m au-dela
du signal d'entrée.

Aucun véhicule ne doit stationner sur les cagteurs de comptage ou &

proximité immédiate, ce qui provoguerait des erreurs de comptage.

La Tibération de la section de block Grandvaux-Puidoux a lieu au passage
du signal d'entrée A de Puidoux, lorsque cette gare est occupée, ou au
passage du signal de sortie E, lorsque cette gare n'est pas occupée.

Les reqgistres de comptage qui, en cas de dérangement, doivent &tre remis
& zéro de secours, sont intallés :

- @ La Conversion pour la sect1on de block La Conversion-Grandvaux et
vice versa,

- & Puidoux pour la section de block Grandvaux-Puidoux et vice versa.

Les voies et les aiguilles, munies de circuits de voie, sont

représentées par un tr?;t deuble sur le plan schém. T=54f1 ,ﬁ/‘w;yd/
A 2if/

Des té&léphones de. s{gnaux sont placés aux endr01ts indiqués par un T sur

le plan schém. 4=54f%. L'appareil t&léphonique de Pully-Nord donne la

communication avec Lausanne TC.

Les appareils de La Conversion et Grandvaux donnent la communication
avec Lausanne TC lorsque la gare est en télécommande.

Les appareils de Puidoux donment la communication avec:cette gare
Torsqu'elle est occupée et avec Palézieux lorsqu'elle est en transit

automatique. /
. Aot/

Des signaux de transit , selon ch. 29 du R 312.1 sont placés aux
endroits indiqués par T sur le plan schém. l=5&F. Allumés, ils
indiquent que la gare est exploit&e en régime de transit automatique ou
en télécommande. Lors d'un appel au té&léphone 3 La Conversion Bu=a—
Grandvawi—depuis—la-gare—coneernde ou depuis Lausanne, tous les'signaux
de trans1t de la gare, émettant 1'appel, clignotent 51mu1tanément

” L ‘4&&~ ‘JL S L_!L. .‘-t%&‘z’\gr.k:-.‘t éy;.t Yre \."'-u,;l“, ﬂf:;gu‘;\g{%%«zu}
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3.3

4.1

4.2

4.3
4.3.1

4.3.2

Poste de block de Pully=-Nord

Le trongon Lausanne - La Conversion est divisé en deux cantons par le

poste de block "Pully-Nord” centralisé & Lausanne PD, 2° étage.

Les emplacements et désignations des signaux de block, combinés et o
avances figurent sur le plan schématique annexé.

Le R 320.1 du 1.2.1994, réglement du block, chiffres 20 & 23 est }“JZ
applicable." eg

barriéres soient abalssées

- Le signal L, lorsque 1' 1t1néra1re de sortie vers Lausanne est &tabli
sur i'appar911 d'enclenchement de.La Cenversion, pour autant que le
canton de block Pully-Nord - Lausanne. soit Tibre. Le signal avancé
d'entrée X* de Lausanne, qui se trouve sur Te mat du signal de block
L, ne se met & voie libre que si le 51gna7‘dg block L est lui-méme 3
voie libre. N

L'état des-cantons de block ainsi que la position des §1ggaux Petl

sont répétés au PD de Lausanne, sur le tableau (TCO) de Laﬂsanne TC et

surle tableau vertical du pup1tre d'enclenchement, ainsi que sur ]e

pupitre de La Conversion. <

Barriéres automatiques du PN de Pully-Nord, km 2,258 4

\\‘
Le PN km 2.258 est muni de barriéres du type ASSA actionnées par des
moteurs electr1que5 placés dans Te bati de chaque perche. Ce PN est en
aoutre equlﬂa d'un signal acoustique et de signaux routiers optiques &

feux rouges clagnotants, placés de chaque cdié du passage.

L'appareillage de commande et de contrdle se trouve dans un local du
bétiment de la ha]tew les voyants de répétition et les touches de
commande de 1'installation se trouvent sur le tableau (TCO) de Lausanne
TC, sur le pupitre de cdmmande PD Lausanne et-Sur le pupitre de La
Conversion. L

‘\

Sens Lausanne - La Conversion ‘\\

La fermeture des barriéres est’commandge. lors du passage du premier
essieu du convoi sur les rails isolés du qunal de sortie V de Lausanne,
au km 0.520. Le voyant du-signal de block P‘chgnote et ledit signal ne
se met a voie libre qu'une fois les barriéres cgntro]ées en position
fermée, ce qu'indique’le voyant "fermé" allumé au PD de Lausanne et a La
Conversion.

Sens La Conversion - Lausanne N

La Commande de Termeture des barriéres s'effectue : L%

= pour un train s'arrétant a La Conversion devant le signal de%ﬂrhe d
1arrét, lors de 1'établissement de 1'itinéraire de sortie em ™
direction de Lausanne, -




ausanne a &té_eofimands, /

r un trericon fsu%éxgiécé

I1 s'écoule 25 secondes entre la commande de fermeture des barrigres et
Ttapparition du contréle de la position fermée.

Le signal de sortie 3B de La Conversion ne se met & voie libre qu'une
fois les barriéres contrdlées en position fermée. /

4.4 Commande automatique d'ouverture des barrigres

La réouverture des barriéres se fait au passage du dernier essieu sur un
circuit de voie sans joint et sur un contact & ajr !Siemens" placés au
droit du PN. Pendant que les barrigres se relévent; le voyant vert
"ouvert" clignote et un signal acoustique émet un’son pulsé.

4.5 Empéchement_de_1'ouverture_automatigue_des barr‘ieres_pour_les_trains de

_____________________________________ /

4.5.1 Lorsque deux trains se suivent & distance/de block dans le sens Fribourg
- Lausanne, la réouverture automatique dés barriéres du PN de Pully-Nord
aprés le premier train entrainerait pour le second train le maintien a
1'arrét du signal de sortie 3B de La Conversion jusqu'a ce que les
barriéres soient 2 nouveau contrdlées en position abaissée, alors méme

= | que le premier train aurait déja dégagé la section de block La
Conversion - Pully. /

i Pour &viter cet inconvénient,,dﬁ dispositif permettant d'empécher
1'ouverture automatique des barrigres de ce PN a &t& installé.

-— 4.5.2 Cet emp&chement est introddit manue] lement ou automatiquement avant
qu'un train n'occupe T'isolation du PN et disparait automatiquement
lorsque ce train quitte/la section de'block La Conversion - Pully-Nord.

4.5.3 Introduction manuelle de 1'emp&chement HH

Cet emp&chement peut &tre introduit & La Copversion en commande locale
ou par Lausanne TC en pressant les touches commandant la fermeture des
barrigres, lorsqu'un train circulant avec les signaux, sur la voie
normale, se trouve entre le signal de sortie 3B de La Conversion et le
PN de Pully-Nord et qu'un train suiveur devant passer sans arrét & La
Conversion est engagé sur la section Grandvaux - La Conversion.

A

4.5.4 Introduction automatigue de 1'empéchement

1’ Lorsque le transit automatique est &tabli pour la voies2 ala .
}Lﬁb rd Conversion, cet empéchement est introduit automatiquement si wr—eonvei—
) ~—Bessigre. alors qu'un premier train circulant avec les signaux, sur la
‘voie normale, se trouve entre La Conversion et le PN de Pully-Nord.
/ W,

: 3
Lausanne TC peut supprimer cet emp&chement par une ouverture de secours
des barriéres, aprés s'@tre assuré que rien ne s'y oppose. A

.‘\
commande e //’r-i—-e/“"’" -'J'/ Ao e se/on )éé_f?.
/.-’ \\
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4.5%5

4.6

4.7
4.7.1

4.7.2

4.7.3

5.1

Suppression automatigque de 1'empéchement

Cet emp&chement s'@limine automatiquement lorsque le train Tibére ]e
canton de block La Conversion - Pully-Nord.

Commande_des_barriéres_en cas_de marche & contre-voie

En cas d'exploitation & voie unigue avec dépendance des signaux, les
barriéres sont commandées automatiquement, de la méme maniére pour le
train circulant a coatre-voie.

Commande manuelle des barriéres

Sur le tableau TCO de Lausanne TC sont disposés :

1 touche jaune/grise "commande PN" 4

1 touche jaune plomb&e "ouverture de secours"

1 touche jaune/rouge "fermer" pour la direction Lausanne - La
Conversion

1 touche jaune/rouge "fermer" pour la direction Lausanne- La
Conversion,

1 touche noire/jaune "arrét sennerie PN"

2 voyants verts de répét1t1ons “ouvertes" (un par vaie),

2 voyants rouges de répétition "fermées" (un par voie),

1 voyant “"dérangement barrigres K 2. 268",

1 voyant "coupure tension".

En outre, sur Te pupitre dela Conversion, sont disposés les touches de
fermeture par voie ainsi qUe les voyants’ donnant la position et 1'état
de dérangement des barriéres. \

En cas de circulation’d‘un transport, d'un traln devant E&tre expédié
avec les signaux a 1'arrét, lors d'un dérangeme t au block ou aux
signaux, i1 faut commander la fermeture & distance des barriéres pour la
voie considérée, ‘et cela méme si les barriéres ontdéja &té fermées par
1'approche d'un train circulant en sens inverse sur 1'autre voie.

La fermeture manuelle des barriéres au moyen de Ta touche "fermer"
incombe & 1'agent qui expédie le convoi. Si La Conversion est en
télécommande, c'est Lausanne TC qui est chargé de fermer ‘les harriéres,

Aprés chaque circulation de transport ou de train ayant circulé avec le
signal de sortie & 1'arrét, on doit s'assurer que les barriéres du PN
se sont ouvertes; si tel n'est pas le cas, il faut actmnner Ta“touche
plombée “ouverture de secours” aprés s' &tre assuré gu'aucun train mpe
s"approche du PN.

Régimes d'exploitation

T*installation de La Conversion n'est pas dgg;etnief‘ETTg est en régime

“L'installation de La Conversion n'est pas desservie. Elle est en régime de e.
téléecommande et le transit automatique est normalement enclencheé.
Exceptionnellement elle peut &étre commutée en régime de commande

locale.

En mode de transit automatique, les signaux d'entrée sont commandés
automatiquement a la mise & voie libre du signal de sortie de la station
précédente et les signaux de sortie lorsque le train quitte Lausanne, resp.
Grandvaux."
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signal d'entrée 4D : lorsque—ie-
_—canton de bl

VG IR 7Lz 1ibre, —

‘signal de sortie 3B": Torsque le

Je Goovnglviettis 5C 3 signal d'en

signal de sortie 3C : lorsque le
Pully-Nord.
er-entier -par.

atn quitte-Grandvaux et que le
ock-La Conversion - Pully-Nord est

=‘i:rai'n guitte Grandvaux et que le
trée 4D est a voie libre,
train franchit le poste de-block de

"L'installation de Grandvaux n'est pas desservie. Elle est en régime de
télécommande et le transit automatique est normalement enclenché.
Exceptionnellement elle peut étre commutée en régime de commande

locale.

En mode de transit automatique, les signaux d'entrée sont commandés

automatiquement a la mise a voie libre

du signal de sortie de la station

précédente et les signaux de sortie lorsque le train quitte La Conversion,

resp. Puidoux-Chexbres."

La gare de Puidoux n'est pas occupée pour tous les trains.
L'installation est alors commutée en mode de transit automatique. Les
signaux d'entrée restent en permanence & voie libre et les signaux de
sortie sont commandés automatiquement lorsque le train quitte Grandvaux,
resp. franchit le poste de block de Corbéron. La libération des sections
de block ne se fait qu'au passage du signal de sortie correspondant de

p

uidoux.

A Puidoux, les itinéraires d'entrée et de sortie (cdté Grandvaux)
peuvent &tre &tablis soit pour la voije normale, soit pour la
contre-voie. Ces itinéraires dépendent de la position des aiguilles de
la diagonale 4/6b et de 1'&tat de commutation du block (exploitation en
double voie ou en voie unique). La manosuvre de la manette de parcours
de sortie bl (sortie de voie 1) est ind&pendante de la position des

a

iguilles précitées.



5.5

5.6

5.6.1
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Avant d'établir un itinéraire vers la voie normale ou vers la
contre-voie, il faut disposer ces aiguilles pour 1'itinéraire désirg,
puis manoeuvrer successivement la manette de parcours et la manivelle de
signal. Mais le signal de sortie ne se mettra & voie libre que si Ta
position des aiguilies correspond & 1'itin&raire €tabli vers la pleine
voie, selon le mode d'exploitation du trongon (& double ou & simple
voie) déterming par le dispositif de commutation du block.

Si tel n'est pas le cas, le signal de sortie reste 3 1'arrét et une
sonnerie de discordance retentit.

Lorsque 1'itinéraire a été &tabli et qu'il y a erreur dans le choix de
la position de la diagonale, i1 faut, avant la mise en position correcte
de celle-ci, dé&truire 1'itinéraire verrouillant cette diagonale.

5'11 n'est pas possible d'appeler la station de Puidoux pour reprise du
service, celle de Grandvaux doit obligatoirement &itre occupée. Si tel
n'est pas le cas, il faut étendre 1'exploitation & voie unique entre
deux gares occupées.

Aprés avoir pris les mesures de sécurité prescrites, 1'agent de service
de la gare occupée précédente remet les bulletins nécessaires pour
franchissement a 1'arr&t des signaux suivants :

- pour le sems Grandvaux-Palézieux :
o sortie de Grandvaux, coté Puidoux,
o sortie de Puidoux, coté Corbéron,
o signal de block de Corbéron,

- pour le sens Palézjeux-Grandvaux :
o sortie de Palézieux, coté Corbéron,

o signal de block de Corbéron,
o sortie de Puidoux, cdté Grandvaux,

Télécommande de La Conversion et Gramdvaux

Organes de contréle et de commande (TCO et pupitre de té&Técommande)

Ces organes sont dispos&s d'une maniére similaire & ceux concernant le
trongon Lausanne-Vevey décrit dans 1'0S 132811, Voir aussi ch. 1.6 du
présent 0S.

Commutation des régimes d'exploitation
o Commande locale

Procéder selon ch. 4.3.4 de 1'0S 1328
Le voyant "L" s'allume.

o Commande 3 distance

Procéder selon ch. 4.3.3 de 1'0S 1328.
Le voyant "D" s'allume,
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5.6.2 La commande & distance permet de commander, depuis le TCQ :

- tous Tes itinéraires de trainsll ar voie normale et par contre-veie
{voir ch. 4.3.1 de 1'0S lBZB"E}
- toutes les aiguilles; et sabots, individuellement par diagonales (voir

ch. 4.2 de 1'0S 13287},
--a La Conversion, le transit automatique, séparément pour chaque voie,
o - & Grapdvaux, laufomatisme des-signaux:{@hss——ségawémen%:pau&:ehaq&e
i é-jguna:]_', j& Frawis ;{-.A'M_I*;p WAV CfUE Sé pouvEmenT Prate ‘__!r;{:‘r_l,n;i ©.
- la mise hors service des pleines voies, we .

- 1'échange du sens de marche,
- la mise & 1'arrét de secours des signaux,
- les opérations de secours au moyen des touches plombées,
VieT g s (M ~—1appel-au-t&i&phene-au-moyen-des-signaux-de-transit-(He—veyant-T—
WHhe ' —stallumed—-

- le chauffage des aiguilles, resp. 1/2, 3/4 & La Conversion et 1/2, 5/6

4 Grandvaux (se ré&férer au ch. 12 de 1'05 1328). s g 3
i -/ ;"g-f/,«{f & o s “‘ﬁ et gl & Sopmdsrfien o F g o np2Twaes
5.6.3 La commande 3 Histance permet de commander, depuis le pupitre de
t&lécommande :

les opérations mentionnges ci-dessus, 3 1'exception :

- de la commande individuelle des aiguilles,
- des opérations de secours,
= du chauffage des aiguilles.

§.6.4 Pour le dispositif de mise hors service des pleines voies, on peut se
= référer & 1'0S 1328, ch. 7.8 et 7.9 mais en tenant compte des—ch=—108—
Waae “101-du R 320.1, ceneernant-le-block commuitable-peur—itexploitation-4—
ItHa ™= -voie-unique-avec-utilisation-des-signaux.- Avant la mise hors service ou
en service d'une pleine voie, le transit automatique & La Conversion ou
le CAS & Grandvaux doivent &tre déclenchés respectivement pour Tes deux
voies ou & tous les signaux.

5.6.5 Iransit automatigue 3 la Conversion @' &= Cevown

Procéder selon le ch. 3.2 de 1'0S 132811.

Le transit automatique peut &tre utilisé aussi pour Yes passages direets
par contre-voie, Par conséquent, il ne peut &tre enclench& pour 1'une ou
1'autre voie que si les deux pleines voies adjacentes & La Conversien
sont commandées pour la circulation @ voie unique, avec dépendance des
signaux et si la voie libre est accord2e pour 1'une ou 1'autre
direction.

5.6.6 Commande automatigue des signaux (CAS) & Grandvaux

—
En régime de commande & distance, i1 faut normalement Egglﬂﬁfﬁ@F'le mode
CAS pour chagque signal séparément et par voie normale ®n pressant
simultanément la touche commune "cde autom.-sign. encl.” avec la touche
de chague signal intéressé. Le voyant—"autom" de chaque signal concerné
; s'allume. La suppression du.GAS, que 1'on peut effectuer en tout temps,
iy s'opére par anarg%jgyenfﬁ%ilisant la touche commune "cde autom. sign.
Py décl.". En mode-CAS, les aiguilles ne sont verrouillées que lors de
—_— 1'établissement automatique d'un itinéraire de train.
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Par conséquent, le mode CAS peut &tre utilisg aussi pour passer dlume
voie normale & une contre-voie et vice versa, ainsi que pour-Tes
passages directs par contre-voie. Dans le premier cas; Tes aiguilles
sont commandées automatiquement en fonction de-1'Etat d'exploitation des
pleines voies.

11 n'est pas permis d'enclenctier le mode CAS si 1'installation de
sécurité de Grandvaux-est en dérangement. En outre, le mode CAS n'est
pas autorisé et-doit &tre supprimé dans tous les cas ol il est
nécessaire de protéger une voie, de manoeuvrer une aiquille ou de

__circuler sans utilisation du block.

Dérangements

En cas de dérangement d'un circuit de voie contrélant 1'occupation
d'un canton, le signal de block correspondant ne se met pas a voie
libre. Pour mettre le signal & voie libre manuellement, Lausanne TC
doit :

- s'assurer que le canton est effectivement libre ,

- pour le signal P, fermer les barrigres,

- déplomber et actionner la touche "mise 4 voie libre de secours" simul-
tanément avec la touche du signal correspondant.

$i le signal de block ne se met pas automatiquement & 1'arrét au passage
du train ou s'il est nécessaire de remettre le signal & 1'arrét,
Lausanne TC doit :

- actionner 1a touche "arrét secours" simultanément avec la touche du
signal correspondant. I1 ne faut remettre un signal & 1'arrét devant
un train qu'en cas de danger.

Compteurs_d'essieux_entre La Conversion.et_Grandvaux

Lors d'un dérangement au disposilif de comptage d'essieux, l'occupation de
la voie reste affichée aprés le passage du frain. La mise en position
normale des compteurs est possible, aprés avoir pris toutes les mesures qui
s'imposent, en pressant simultanément sur la touche plombée "position
normale - compteurs d'essieux” et la touche du canton de block intéressé."

Si Puidoux est occupée, la remise & zé&ro de secours se fait par cette
derniére gare.

Si Puidoux est en transit automatique, la remise & zéro de secours se
fait par Palézieux.

En cas de dérangement a un circuit de voie immobilisant une aiguille et
si la commande individuelle de 1'aiguille est nécessaire, il faut
utiliser la touche plombge "annul. isol. aig." conjointement avec la
touche individuelle de 1'aiguille. Préalablement, i1 faut s'assurer
qu'aucun véhicule ne stationne sur 1'aiguille.
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La commande de secours annule les dépendances de block et des circuits
de voie. I1 faut assurer la succession des trains selon R 310.1, ch. 43
et, aprés avoir clairement d&terminé la situation des trains, selon R
320.1, ch. 8, on procdde comme il suit :

- pour une entrée :
presser la touche plombée "mise & voie Tibre de secours des signaux”
simultanément avec la touche du signal d'entrée, puis, aprés avoir re-
laché la touche plombé&e, appuyer sur la touche de but,

- pour une sortie : €5 SGnaua &
- 4 La Conversion, pour le-sigmal-384 i1 faut préalablement fermer les
barriéres a Pully-Nord,

presser la touche plomb&e "mise & voie libre de secours des signaux"
simultanément avec la touche de but, puis aprés avoir reldché l1a tou-

che plomb&e, appuyer sur la touche d'origine.

‘.[f.‘_'iLA'eé

La destruction de secours d'un parcours se fait en pressant
simultanément la touche plombée "destruction de secours" et la touche du
signal intéressé.

Si la lampe de dérangement des barriéres clignote et le klaxon retentit,
il faut contrdler les fusibles d'alimentation des signaux routiers et
remplacer, le cas &chéant, les lampes défectueuses.

Lorsque les barrigres ne peuvent pas &tre fermées, il y a lieu de se
conformer aux instructions du R 319.1 pour maintenir la sécurité de la
circulation sur la voie ferr&e ou sur la route.

Si un moteur &lectrique de barrigres ne peut pas &tre commandé par suite
d'une panne de courant ou d'un dérangement, déclencher premié&rement le
disjoncteur des barrigres qui se trouve sur le cadre d'alimentation,
dans le local de la halte de Pully-Nord, puis prendre la clé spéciale et
la manivelle déposées dans ce local et se rendre sur place.

Au moyen de la clé spéciale, débrayer 1'entrainement de chagque moteur de
barriére, puis abaisser chacune des perches au moyen de la manivelle.
Avant d'embrayer & nouveau, s'assurer que le moteur ne tourne pas.

Si les barriéres ne s'ouvrent pas automatiquement aprds le passage du
train sur le PN, il faut, aprés s'@tre assuré que rien ne s'y oppose,
déplomber la touche d'ouverture de secours et 1'actionner simultanément
avec la touche de commande générale "commande PN".

Télétransmission

e e -

En cas de dérangement de la té&létransmission Lausanne - La Conversion ou

Lausanne-Grandvaux, tous les voyants donnant )'&tat momentané des

opérations se déroulant resp. & La Conversion ou Grandvaux s'éteignent
et les opBrations mentionnées aux ch. 5.6.2 et 5.6.3 ne peuvent plus
étre effectuées.
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Seuls les voyants "émission" pour le sens Lausanne - Grandvaux ou
"réception" pour Te sens Grandvaux - Lausanne, ainsi qu'un carré rouge 3
chacune des stations indiquent le dérangement de la t@létransmission.

Dispositions finales

1843
R 320.1, 3, 4, 7,8,.,9, 10, 11 s
0S 1515, 1520, 1328°", 1695, 1743, 1465, 1742 , i 2 &=, TSt
Plan sch. 1-54/1-du- /f/y,’-;‘(/ya T 28 G/ Ch
/ ok

Sont annulés

0S 1445 et ses compléments
Plan sch. 1-54/1 du 26.11.85.

Tout dérangement ou irrégularité doivent &tre annoncés conformément au
R 320.11.

Concernés par cet 05 : Lausanne, La Conversion, Grandvaux, Puideux
“Padzieus—

Le chef de district des installations de sécurité 2, & Lausanne, est
chargé de 1'entretien et de la surveillance de cette installation.

Le présent 0S entre en vigueur le 14 aofit 1991.
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