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I. Signaux et installations spéciales.
ART. 1.

La station de Puidoux-Chexbres est protégeée :

du coté de Grandvaux par le sémaphore d'entrée A a
une aile, placé au km, 11.722 ;

du coté de Palézieux par le sémaphore d'entrée F a une
aile, placé au km. 12,700 ;

du ¢oté de Chexbres-Village par le disque a bascule G,
placé au km. 7.254 de la ligne Vevey Chexbres.

Le disque a bascule C se ferme automaliquement au
passage des trains.

Pour que le personnel de la traction soit renseigne d'a-
vance sur la position ouverte ou fermée des sémaphores
dentrée A et F, ceux-ci sonl accouplés avec les signaux
avancés Aa et Fa, disques a4 bascule posés respeclivement
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au km. 10.997 et au km. 13.100. Cet accouplement entraine
louveriure et la fermeture simultanées de ces signdux lors-
qu’ils sont actionnés depuis I'appareil de manceuvre.

Lie signal avancé Aa, colé Grandvaux, placé a l'entrée
du tunnel de La Cornallaz, a 7256 meétres du sémaphore d'en-
trée A, est un disque tournant éleclrique systéme Hipp.

tin commulateur éleclrique adapté au sémaphore d’en-
frée A commande la mancenvre du disque électrique a chaque
changement de la position de Faile du sémaphore.

Le bref tintement d'une sonnerie de controle installée
dans la cabine d’enclench=ment annonce le changement de
position du signal avanc! '

Si, lors de la manceuwve « du leyier du sémaphore d'entrée
A, le signal avancé ne changeait pas de position la sonmerie
de conlrole se mettrait 4 tinter sans interruption.

Le mécanisme du signal avancé est disposé pour énviron
deux cents mises a voie libre ; il est toutelois prescrit de re-
monler le mouvement aprés environ cent cinguante ouvertu-
res du signal.

Les signaux avancés présentent de jour la tranche du
disque, el de nuit deux feux blanes a la méme hauteur, lors-
que les signaux d’entrée sont ouverts. lls présentent au train
entrant, de jour un disque verl, et la nuit deux feux verts a
la méme hauteur, lorsque les signaux d'entrée sont fermés.

Le sémaphore de sortie B a une aile, placé au km. 11,780,
2 gauche de la voie II, signale la sortie des trains se dirigeant

vers Grandvaux.

Le sémaphore de sortie E a une aile, place au km. 12.504
a gauche de la voie [, signale la sortie des trains se dirigeant
vers Palézieux.

Le sémaphore de sortie D 4 une aile, placé au km. 7.442,
de 1a ligne Vevey-Chexbres, 4 droite de la voie III prés du
sémaphore B, signale la sortie des trains se dirigeant vers
Chexbres-Village.



—Ee—y

Les sémaphores B et E se ferment automatiquement au
passage des trains sur la pédale des appareils de fermeture
antomatique de ces signaux,

Les signaux de passage Ap et Fp, sous forme de disques
a bascule, placés respectivemenl pres des semaphores d’en-
trée A et F reglent le passage des trains se dirigeant vers
Palézieux et Grandvaux.

Les dépendances suivanles existent entre chaque séma-
phore de sortie et le signal de passage correspondant :

Le signal de passage Ap est ouvert (clest-a-dire quil
monire au train entrant, de jour la tranche du disque et de
nuil deux feux blanes a la méme hauteur) lorsque le séma-
phore de sortie correspondant E est ouvert et lorsque le pas-
sage sans arrél a lien sur la voie 1.

Le signal de passage Fp est ouvert (cest-a-dire qu’il
montre au irain entrant, de jour la tranche du disque el de
nuit deux feux blancs 4 la méme hauteur) lorsque le sé¢ma-
phore de sortie B est ouvert et lorsque le passage sans arret
a lieu sur la voie 11

Les signaux de passage sonl fermés (c'est-a-dire quiils
présentent au train enirant, de jour la face verle du disqne
et de nuil deux feux verts a la méme hauteur) lorsque le
sémaphore de sorlie correspondant esi fermé, ¢'est-a-dire lors-
que le train doit sarréter 4 Puidoux-Chexbres.

Les signaux A, B, E et F font partie de I'installation du
block-system entre Lausanne et Palézieux.

Tous les mouvements de trains qui ne sont pas prévus
au lableau des enclenchements, annexé a cetle instruction,
doivent étre considérés comme des manceuvres et régleés
comme telles. :

La manceuvre des aiguilles et des signaux s'effectue au
moyen de transmissions par doubles fils.



)

ART. 2.

Les aiguilles 1/2, 3/7%, 4/6v, 549, 5, 6/8, 7, 10/11>, 11,
13/16 et 15/17 sont manceuvrées depuis l'appareil central ins.
tallé dans un pavillon 4 droite du bAtiment aux voyageurs.
Ces aiguilles sont pourvues d’appareils de calage talonna-
bles.

Les aiguilles 12 et 14 sont mancuvrées sur place au
moyen de leviers ordinaires.

Pédales mécaniques.

Les aiguilles 1 et 6a, prises en pointe par les trains qui
enirent en gare, sont pourvues chacune d'une pédale méecani-
que de 12 m. de longueur utile agissant par contact. Ces
pédales ont pour fonction d’empécher le changement de po-
sition de ces aiguilles pendant qu'elles sont parcourues par
un lrain ou des véhicules isolés.

Verrou de controle,

L'aiguille 1 est en outre pourvue d'un verrou de contréle
intercalé sur la transmission du disque d’entrée C, de la ligne
Vevey-Chexbres, pour assurer la position des lames de cette
aiguille pendant I'enirée des trains.

II. Appareil central.
ART. 3.

L’appareil central porte, disposés dans l'ordre suivant ;

10 11 leviers pour la manceuvre des aiguilles 1/2, 3/7",
4/6", 549, 5P, 6218, 7, 10/11>, 11%, 13/16, 15/17;

20 8 manivelles pour la manceuvre des signaux A, Fp,
B,C D.E Ap, F;
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3o 6 manettes de parcours, disposces au-dessus des ma-
nivelles des signaux,

alfrés., rés./bY, ellrés,, dMrés., el [rés., rés. /(11

Ces 6 manettes de parcours permetlent:

I'entrée de Grandvaux sur la voie I,

la sortie vers Grandvaux de la voie II,

Ventrée de Chexbres-Village sur la voie 111,

la sortie vers Chexbres-Village de la voie I1I,

la sortie vers Palézieux de la voie I, et

I'entrée de Palézieux sur la voie IL

Il est en outre réserve la place pour l'adjonetion future
de 6 leviers de mancuvre.

Deux voyants de controle pour les entrées sur les voies
[ et II et deux aulres voyants de controle pour les sorties des
mémes voies, sonl disposés au-dessus des manettes de par-
€COUrS.
au-dessus des manettes de parcours.

4¢ Une ecaisse metallique vitrée renfermant les 4 verrous
de block des signaux A, B, E et IF; et audessus de celle-ei
~une deuxiéme caisse renfermant un inducteur et 4 jeux de
block & courant alternatif.

Les jeux 1 el 4 sont les champs terminaunx des sections
de block Grandvaux-Puidoux el Corbéron-Puidoux, les jeux
2 ¢t 3 sonl les champs iniliaux de ces meémes sections de
block.

ArT. 4.

A l'état de repos ou état normal de I'appareil cenlral,

les leviers d'aiguilles sont relevés obliquement en ar-
riere ;

les manivelles des signaux son!t verticales, la poignée en
bas, et maintenues encliquelées dans cette posilion ;

I'index placé au-dessus de chaque manivelle, et actionne
par elle, est verlical ;
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les maneites de parcours ont le bras dirigé verticalement
vers le haut ;

les voyants de controle des voies et ceux des jeux de
block sonl blanes.

A Tétat de repos de 'appareil central,

les leviers d'aiguilles sont libres, les aiguilles centrali-
sées occupent la position normale, c’est-d-dire la posilion
droite, dessinée sur le plan schématique et sur le tableau
des enclenchements par le signe (--);

les manivelles des signaux sont immobilisées :

les signaux d'enirée, de sortie et de passage signalent
Parrét ;

les manettes de parcours sont libres, sauf les sujétions
‘résultant de leur enclenchement réciproque.

La manceuvre d'une aiguille, ou dune diagonale, est
provoquée par le renversement a 180° du levier correspon-
dant, qu'on aura préalablement décliqueté en pressanl sur
la manette de la poignée.

Depuis Ia position normale, les manivelles des signaux
peuvenl faire une rotation compléte a droite ou & gauche;
chacune de ces rotations ouvre le signal correspondant et
change la position de l'index qui indique dans quel sens la
manivelle a été tournée. On ferme un signal en ramenant la
manivelle dans sa position normale.

On prépare un parcours en manceuvrant la manelle du
coté de la plaque indicatrice du parcours a eflecluer.

Lappareil ceniral réalise la succession des parcours sim-
plifiée, autrement dit, permet de manceuvrer une manelte
de parcours de sortie sans qu’il soit nécessaire de manceu-
vrer auparavant une manelle de parcours d'entrée sur la
méme voie. :

Les dépendances entre les différentes manettes de par-
cours sont lelles que la mise a voie libre dune manette de
parcours pour Pentrée sur une voie, [ail apparaiire la cou-
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leur rouge des deux voyanls de conirdle de cetie voie. Ces
voyants restenl rouges aprés le rappel de la manetie de par
cours a la position normale el cela jusqu'a ce qu'on ail mis
a voie libre, puis remis a la position normale, la manette
de parcours de sortie de cette voie; les vovanis montrent
alors de nouveau blanc.

La mise a voie libre d'une manette de parcours de sor-
tie fait apparaitre la couleur rouge des voyanls de contrdle
de la voie correspondante. Ces voyanis monirent de nou-
veau blanc lorsque celte manelte est remise a la position
normale.

On ne peut pas répéler la mise a voie libre d’'une ma-
nette de parcours d'enirée aussi longtemps que la manette
de parcours de soriie de celle yoie n'aura pas ¢té manceuvrée
une fois pour la mise & voie libre, puis remise a la position
normale (voir l'arl. 5, verrou de répétition).

Les manettes des parcours sur la voie III, réservée aux
traing du Vevey-Chexbres, ne peuvent pas élre manceuvrées
simultanément pour une enirée et une sortie de cette voie,
mais on peut répéler plusieurs entrées ou sorties sur ou de
cette voie sans manceuvres préliminaires. La voie I n'a pas
de voyanls de controle installés.

Le tableau des enclenchemenls de la planche annexée 2
cette instruction indique quels parcours sont possibles si-
multanément et quels ne le sont pas.

ART. 5.

Avant de pouvoir metire a voie libre le signal pour I'en-
irée d'un lrain sur une voie déterminée il faut:

si cela esl nécessaire, relever les leviers des aiguilles inté-
ressées par le parcours a effectuer (il n’y a pas de parcours
pour lequel un ou plusieurs leviers d’aiguilles doivent occu-
per la posilion renversée), puis
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manceuyrer la manette de parcours du coté de la plaque
indicatrice.

La mise a voie libre de la manette de parcours enclenche
les leviers des -aiguilles intéressées dans la position relevée
et libére la manivelle du signal d’entreée.

Une révolution compléte de la manivelle du signal den-
trée, du coté de la plaque indicatrice du pareours, met ce
signal a voeie libre el enclenche la manetle du parcours cor-
respondant. Le retour automatique a la position d'arrét du
disque d’entrée c¢oté Chexbres-Village, au passage du train
sur U'appareil de lermeture aulomatique, ne libere pas la
manette de parcours. Celle-ei ne redevient libre et ne peut
étre remise a la position normale, que lorsque la manivelle
du sighal d’entrée a été elle-méme remise a la position nor-
male.

On procede d'une maniére analogue pour signaler la
sortie d'un train; les enclenchements entre les dilférents
organes sont combinés de la méme maniere.

Indépendamment des enclenchements résultant de la
succession des parcours, mentionnée a l'article 4, les mani-
velles des signaux d’entrée et de sortie sont munies de verrous
de répétition et de verrous intermédiaires.

Le verrou de répétition a pour fonction de ne permetire
une deuxieme mise a voie libre d'une manivelle de signal
déja manceuvrée puis remise & la position normale, qu'apreés
une nouvelle manceuvre de la manelle du parcours corres-
pondant.

Le wverrou intermédiaire oblige de ferminer complete-
ment la manceuyre d'une manivelle de signal aprés que
celle-ei a été commencée pour le relour a la position d'ar-
rét d'un signal mis a voie libre. Avant de pouvoir effectuer
une nouvelle mise a voie libre de ce signal, il faut ramener
la manetle de parcours a la position normale puis procéder
a4 une mise a voie libre. 8l s'agil d'un parcours d'entrée,
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cette manceuvre sera precédée d'une mise a voie libre puis
du retour a la posilion normale de la manette du parcours
de sortie de la méme voie.

ART. 6

L'agent chargé de la réception et de Iexpédition des
irains doit :

@) s‘assurer, avani d'autoriser un mouvement de lrain,
que la voie de réception ou de sortie est libre et que le mou-
vement qu'il autorise ne présente aucun danger ;

b) s’assurer que les aiguilles qu’il veut manceuvrer sont
libres et peuvent I'étre sans danger ;

¢) meltre a voie libre le sémaphore de sortie pour un
train s'arrétant en gare, seulement lorsque le train est prét
au départ et non immédialement aprés lui aveir ouverl le
signal d’entrée ;

d) remeltre la manetle du parcours d’entrée a la position
normale, seulemenl aprés que le train entrant aura franchi
loules les aiguilles inléressées el fait arrét 4 sa place de sla-
tionnement, et celle du parcours de sortie seulement lorsque
le train sortant aura dépassé la dernicre aiguille ;

e) remetire les manivelles et manettes de Pappareil cen-
tral 4 la position normale sitol apres la sortie ou le passage
du train.

BT 7

Pour le passage sans arrét des trains sur les voies I el II,
il faul manceuvrer les manettes de parcours et les manivelles
des signaux dans l'ordre suivant :

Premiérement les maneltes de parcours d'entrée et de
sortie, puis les manivelles des signaux d'entrée et de sorlie,
et finalement la manivelle du signal de passage.
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On remet a la position normale premiérement la mani-
velle du signal de passage, puis la manivelle du signal d'en-
trée et enfin celle du signal de sortie ; les maneltes des par-
cours d'entrée et de sortie sont remises en place en dernier
lien.

Les manivelles des signaux d’enirée et de passage restent
libres aprés avoir été manceuvrées pour louverture des
signaux correspondants. On peul done toujours refermer le
signal de passage si, pour une cause queleonque, le train qui
devail traverser la slation doit y faire arrét. En cas de dan-
ger, on peul aussi refermer le signal d’entrée et son signal
avanceé avant le signal de passage. La mise a voie libre du
signal de passage enclenche le signal de sortie correspondant
en position de voie libre.

II1. Manipulation de I'appareil central ef maneuvres
en fgare.
Ant. 8,

La manceuvre de l'appareil central pour l'entrée, la sor-
tie et le passage sans arrét des trains doit étre faite exclusi-
vement par agent chargé de la réception et de l'expédition
des trains.

Cet agent est tenu de s'assurer chaque jour, a la reprise
de son service, du bon fonctionnement des organes de I'appa-
reil central; loutefois, les manivelles des sémaphores de
sortie B et E appartenant aux sections de block Puidoux-
Grandyvaux et Puidoux.Corbéron, ne doivent étre manceuvrées
que pour la sortie d'un train.

La manceuvre des manivelles et des leviers de l'appareil
doit étre faite d'une maniére réguliére, pas irop vite et sans
secousse. Si une manivelle ou un levier offre une résistance
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inaccoutumeée, il ne faut pas forcer le mouvement, sinon on
peut facilement provoquer soit une rupture des fils de trans-
mission, soil une avarie quelconque.

L'accés dans le pavillon et la manceuvre des appareils
sont interdits a4 toute personne incompétente.

A la fin du service l'employé empéche, au moyen du
verrou 4 cadenas, la manipuiation abusive des manivelles
de l'appareil central.

ArT. 9.

Aucune manceuvre en gare ne doit étre exéeulée sans
entente préalable avec I'employé qui dessert 'appareil cen-
tral ; avant chaque mancuvre cel employé devra étre mis
exactement au courant des mouvements a exéculer.

Les manceuvres ne doivent se faire que lorsque les signaux
d’entrée et de sortie sont fermés el les manettes de parcours
en position normale.

L'employé qui commande la manceuvre ne doit demander
le changement de position d'une aiguille que lorsque celle-ci
est libre et la tranche de vagons ou le train complétement
arréte.

Si la manceuvre emprunte une aiguille pourvue dune
pédale mécanique, il faul veiller a ce que celle-ci reste libre ;
si cela n'était pas le cas, la maneceuvre de Taiguille serait em-
péchée,

L'employé qui dirige la mancenvre doit s'assurer per-
sonnellement de la bonne position d’une aiguille sur laquelle
il a déja manceuvré et qui doit éire franchie une deuxieme
fois.
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IV. Mise & l'arrét automatique des signaux
et contrdle de leur position.

Art. 10.

Le disque d’entrée C ainsi que les sémaphores de sorlie
B et E, sont munis chacun d’une pédale placée a coté du
rail et se soulevant au-dessus de celuici lorsquon met le
signal a voie libre. Le passage dun essieu sur la pédale
levée la fait redescendre et met automatiquement le signal a
la position de halle. 1 est & remarquer que le passage d’un
vagonnet, d'une draisine ou méme seulement d'un homme
sur la pedale d'un signal ouvert provoque la fermeture de ce
signal, :

Le personnel d’un train arrété devant un signal fermé
doit s’assurer que la pédale de appareil de fermeture auto-
matique est libre: si ce nest pas le cas, il doit la dégager
pour permetire la mise a voie libre du signal.

A chaque signal d’entrée correspond un répétileur élec-
trique qui indique la position de ce signal aprés chaque ma.
nceuvre de la manivelle correspondante,

Le signal est a T'arrét quand le voyant de son répétiteur
monire un sémaphore fermé.

Le signal est a voie libre quand le voyant montre un
sémaphore ouvert.

Lorsque le signal d’entrée est dans une position douteuse,
le répétiteur montre soit un sémaphore dont I'aile est moitié
blanche moitié noire (nouveaux répétiteurs), soit un voyanl
moitié blanc et moitié rouge.

L'employé de service a 'appareil cenlral est tenu de s'as-
surer de la concordance des indications du répétiteur élec-
trique avec la position effective de la manivelle du signal
correspondant,
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Y. Surveillance et entretien de I'installation.

ArT. 11.

La surveillance et le pelil entretien de toute l'installation
incombent au personnel de la gare, sous la responsabilité du
chel de gare.

Ce personnel doit assurer le lonctionnement régulier de
I'appareil central. des aiguilles et de leurs appareils de ma-
neeuvre, celui des signaux el de leurs transmissions ; il doit
aussi veiller a4 ce que les lames daiguilles plaquent bien
contre les sommiers dans les deux positions.

Il doit redoubler d’attention pendant I'hiver, en cas de
gel, de chute ou de chasse de neige, et veiller a ce que les par-
ties découvertes du mécanisme restent libres de neige ou de
glace. 11 doit manceuvrer [réquemment les aiguilles pendant
les chutes de neige ou les nuits froides pour empécher que les
lames des aiguilles ou les transmissions ne soienl immobili-
sées par la glace.

L’entretien de I'appareil central se réduit en général a un
léger graissage des axes et des parlies frottantes. Apres chaque
graissage il faut enlever I'huile excédante ¢t empécher que
I'huile ne s'introduise entre les spires des ressorts ou elle for-
merait, avec les poussiéres, une masse solide qui empéche-
rait le bon fonclionnement de ceux-ci. Pour cetle méme rai-
son, les ressorts ne doivent jamais étre peints a I'huile. En
hiver, 'huile deit étre additionnée d'un peu de pétrole.

Le local de I'appareil central doit étre lenu parfaitement
propre. Chaque jour, il faut enlever la poussiére qui se dépose
sur I'appareil et nelioyer les glaces devant les verrous. Il
est interdit de déposer sur 'appareil central des habits, des
burettes, a huile, des récipients contenant des liquides ou des
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aliments, des oulils ou d’autres objels. Les plombs ne doivent
en aucun cas €lre enlevés par le personnel de la gare.

Dans leurs tournées, les gardes-voies doivent s’assurer que
les signaux et leurs lransmissions sont en bon ordre; slls
constatent des dérangements qu’ils ne peuvent réparer, ils en
donnent immédiatement avis au chef de gare ou a son rem-
placant et ensuite au prochain poste.

Dans ses rondes, le chef de district doil sassurer que la
surveillance et le petit entretien se font avec le soin nécessaire 2
il fera rapport & I'ingénieur de la voie sur les dérangements ou
dégats qu'il aura constatés.

Les agents du service de la voie chargés de Uentretien de
I'appareil central donneront avis a leur supérieur immédiat
des irrégularités qu'ils constaleraient; celui-ci remplacera
immédiatement les plombs qui manqueraient sur les appa-
reils.

Le surveillant des installations centrales doit procéder de
temps en temps 4 une revision des appareils. Il en complélera
le nettoyage, le graissage et le réglage, donnera au personnel
de la gare les instructions nécessaires a leur bon entretien et
fera rapport a I'ingénieur de la voie sur I'état de toute l'ins-
tallation, L’ingénieur de la voie fera, s'il y a lieu, des observa-
lions au chef de gare et, en cas de récidive, signalera le fait &
Pingénieur en chef.

L'ingénieur de la voie doit visiter toute l'installation au
meins une fois chaque année et adresser un rapport a l'ingé-
nieur en chel de la voie,

L'entrelien des répétiteurs et appareils électriques est du
ressort de I'Inspeclion des télégraphes.

Il ne faut pas tolérer que des personnes étrangéres au ser-
vice du chemin de fer, ou des employés qui n’y sont pas
appelés par leur service, touchent aux appareils et a plus forte
raison en fassent jouer les mécanismes.
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VI. Prise des aiguilles par le talon.
ARrT. 12.

I1 est interdit de prendre les aiguilles par le talon. La prise
en talon d'une aiguille mancuvrée depuis appareil central
provoque le déplacement de la poulie de manceuvre el ce-
huj du levier de cette aiguille. Les manetles des parcours in-
téressés par l'aiguille talonnée sont alors immobilisées et ne
peuvent étre manceuvrées que lorsquon a remis a la position
normale, au moyen de la clef spéciale fournier a cet effel, la
poulie déplacée. Il faul en oulre remplacer, sur ie levier de
Paiguille talonnée, la goupille de cisaillement qui sert de
moyen de controle et dont la téte aura été coupée.

Les aiguilleurs sont tenus de donner immeédiatement avis,
au chef de gare, de la prise d'une aiguille par le talon, car
celle-ci pourrait facilement occasionner un déraillement ou
la déviation d'un train sur une fausse voie,

VII. Dérangements.

Awr. 13.

Il faut donner avis de suite, et par le telégraphe si cela est
niécessaire, au surveillant des enclenchements et au chef de
district, de tous les dérangements. dégats aux aiguilles et
autres avaries survenues a l'installation qui n’ont pas pu étre
réparées par le chef de gare ou son personnel. Rapport a ce
sujet sera en outre adressé, sur le formulaire preserit, a I'in-
génieur de la voie. Le chef de I'exploitation doit étre nanti de
la cause de toutes les prises d’aiguille par le talon.

On doit annoneer de suite a I'Inspection des telegraphes et
au surveillant des installalions électriques toul dérangement
se produisanl dans les appareils éleciriques de controle des
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signaux et de manceuvre du signal Aa, ainsi gque dans les
jeux de block, en mentionnant si le dérangement a pu étre
reparé ou non.

Lorsquune aiguille manceuvrée depuis 'appareil central
devra, ensuite de dérangement, étre manceuvrée sur place a
la main, on supprimera sa liaison avec les organes de com-
mande en enlevanl le boulon qui relie la tringle de manceuvre
a Pappareil de manceuvre de D'aiguille, sans rien changer
Pappareil de calage. Aprés chaque changement dans la position
de 'aiguille, on fixera la position des lames en chassant, entre
le sommier et la lame ouverte, une cale en bois que 'on doil
toujours tenir préte.

VIII. Maniére de procéder
en cas de mauvals fonctionnement des signaux d’entrée.

Art. 14,

Si on ne peut, pour une cause quelconque, melire 4 voie
libre un signal d’entree, on laissera ce dernier en position de
halte, afin d’obliger chaque train & s’arréter devant le signal
avant d’entrer en gare. L'agent de service ne deyra autoriser
l'entrée du train qu'apres s'élre assuré personnellement que
toutes les aiguilles prises en pointe occupent la position néces-
saire et que leurs lames plaquent bien. Il pourra laisser entrer
le train s'il a pu remédier au dérangement et si toul est bien
en ordre. (Voir l'ordre de service No 86 du 25 février 1910.)

IX. Rapports.
Art, 15.

Les dérangements qui surviennent a linstallation, ta-
lonnages d'aiguilles, dégits, ete., alors méme qu'ils ont été
réparés par le personnel de la gare, doivenl étre signalés
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sans relard a Iingénieur de la voie et au surveillant des ins-
tallations centrales, ou a I'inspecteur des télégraphes.

Les rapports destinés a lingénieur de la voie et au
surveillant des installations centrales doivent étre adressés
a Iingénieur de la voie, sur formulaire II B, ne 110.

Tout dérangement dans le fonclionnement des appareils
doit en outre éire inscrit au registre déposé a la station
et intitulé : « Notes sur les irrégularités, leurs causes et la
revision des appareils », formulaire II B, no 111.

Les réparations faites par le surveillant des enclenche-
menis ou par les employés de l'inspecteur des télégraphes
doivent éire inscrites au dit registre par ces agents eux-
mémes et l'inscription doil élre signée par eux.

Lausanne, le 1¢r aont 1917.

Direction du 1* Arrondissement
des chemins de fer fédéraux.
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